erwart Kreiner kliade sig
ihuvudet. Han hade varit
med om mycket sedan
han axlat ansvaret for
Audis motorsportsatsningar, fran
skogsmonstret S1iGrupp B tillden
630 hastkrafter starka Audi 90 i ame-
rikanska IMSA-serien. Men nu ville
styrelsen tavla med lyxbilar pa tyska
banor och det gav honom huvudvark.

Kreiner lyfte luren och slog numret
till sin chefsingenjor Dieter Basche och
forklarade laget.
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—Styrelsen vill att vidrar oss ur det
amerikanska aventyret ochistallet
ger oss inistandardvagnsmasterska-
pet DTM.

BASCHE VAR MANNEN bakom manga
av markets framgangar. Bland annat
hade han férvaltat fyrhjulsdriftens for-
delar och visat dess 6verlagenhet bade
pa grus och pa asfalt. Redan i mitten av
attiotalet skramde han fantasieffekter
ur Audimotorer och experimenterade
med dubbelkopplingslador i rallybi-

larna. Hans naturliga handlag kominte
bara fran tusentals testmil, utan han
var ocksa en kand racerforare fran sjut-
tiotalets standardvagnsmasterskap.

—Utmarkt, sade Basche. Med Audi
90 skulle vilatt kunna konkurrera med
de horder av BMW M3 och Mercedes
190E 2,5-16 som dominerar i dag. Fem
cylindrar ar fler an...

—Nej, nej, du forstar inte! De vill att vi
ska kéramed Audi V8, das Luxus-Auto.

—Was?

De bada herrarnasatt tystaivarsin

ande av linan. Det enda som hordes
var det stilla frasandet av huvudvarks-
tabletter som holl pa att 16sas uppi
vatten. Till slut tog Basche bladet fran
munnen.

—Du, det behover inte vara sa dumt
som det |ater. Enligt reglementet kom-
mer vi behdva vara en skvatt tyngre an
BMW och Mercedes. Men vi kan nog
klamma ut ratt mycket effekt ur den
dar attan ocksa.

- Gorvad du vill, suckade Kreiner
ochlade paluren.

TEXT DANIEL OSTLUND

FOTO AUDI A

Manaderna gick och det hamrades
i Audisportverkstaden. Nar verktygen
tystnat rullade den nya racerbilen ut,
en maktig uppenbarelse med sina lyx-
bilsdimensioner och artontumshjul.

-Voila, utbrast Basche med ett
leende och viftade med hela handen
mot bilen. Kreiner log inte. Han und-
rade varfor de hade bankat ihop en
racerbil full med tréapaneler.

—Detvar vitvungnatill. Reglementet
sager att instrumentpanel och dorrsi-
dor inte far andras fran produktionsbi-
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len. Darav valnotsroten i cockpit. Och
sa har vi behallit fyrhjulsdriften, den
kommer att hjalpa till ut ur kurvorna. Vi
tyckte det var lika bra, eftersom vi anda
skulle slapa pa mer vikt &n konkur-
renterna.

—Men ar denftillrackligt snabb? und-
rade Kreiner.

— Det far du fraga Hans-Joachim
om, svarade Basche och vande sigom
mot mannenihérnet. Horro, Hans-
Joachim, beré&tta nu fér Herwart om
testernaifredags.

Hanvar sontillenlegend och for
all delinte sa pjakig som forare sjalv,
Hans-Joachim Stuck. Med ett par
pallplatseriFormellochtvasegrari
LeMans var han mer valmeriterad an

»KREINER LOG INTE.
VARFOR HADE DE BANKAT
IHOP EN RACERBIL FULL
MED TRAPANELER? «

Audi tog sinandra
titel i DTM 1991 med
Frank Biela. Samma
bil, men ny farg.

de flesta tyskar sedan Rosemayers
dagar.

—Mmmft schnabb schom
tuschan! spottade Stuck ur sig mel-
lan weisswursttuggorna. Haret, det
som nu fanns kvar, stod som en kvast
runt huvudet och pa racingoverallen
syntes rester avden lunch som var pa
vag att ta slut. Han slickade av fing-
rarna och tog Kreiner i hand. Hej!

Denforsta tavlingshelgen holls i
héllregn pa belgiska Zolder ochi for-
staracet kom Stuck inte battre an pa
fiortonde plats, trots snabbaste varv. |
det andraracet startade han fran sista
led och kérde upp sig till pallplats, en

g het) RS
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fingervisning om den kapacitet bade bil
ochbilist besatt.

HOCKENHEIM PASSERADE i kalendern
men gav ingen vinst at Audi. Inte hel-
leri Eifelbergen, pa Nurburgrings
nordslinga, kunde lyxbilarna bjuda
nagot motstand. Steve Soper sopade
hem bada segrarnaien BMW M3.
Stuck hangde lapp.

—Hurlange ska jag harva omkring
ensamiAudi, bland alla dessa Merce-
desochBMW?

Kreiner bet ihop.

—Jagjobbar padet, var det svar som
slapp ut mellan tanderna.

P& Avus, i det som fortfarande var
Vaéstberlin, var Stuck fortfarande
ensam Audiférare i féltet. Men banan
passade den motorstarka bilen per-
fekt: fyra kilometer motorvag med en

Hans-Joachim Stuck hanger 1&app-

harnalivardera anden. Det var sa langt
fran Eifelbergens kravande kurvor man
kunde komma och Stuck kunde lotsa
sinV8till segeribada loppen.

Inte férran pa Norisring, gatstrack-
ningeniNurnberg, fick Stuck sallskap.
Kreiner kom springande med rattvri-
darvirtuosen Walter Réhrlislaptag.

—Titta har vad jag hittade, en kompis
till dig! skrek Kreiner och tryckte ner
Rohrlireservbilen. Se sa, ut och kor
meddig.

Nittiotusen askadare sag hur Stuck
och Réhrllade sig framst i faltet och tog
endubbelseger. Rohrl kom att spela
entungroll somtestférare ochihans
hander kom Audi V8 att blimer anbara
endragster. Det klumpfotade foret for-
svannoch bilen blev alltmer dansant,
sa pass att Rohrl lyckades kora till sig
en seger pa Nurburgring.

Till sasongsavslutningen pa Hocken-
heimring hade fortfarande fyra férare
chansen till masterskapstiteln. Audi-
bossarnainsag allvaret och plockade
in ytterligare en forare, Frank Jelinski,
som fick kommendera en tredje Audi
och hjélpa Stuck till titeln.

Kreiner och Basche tuggade naglar
nér starten gick. De behévde inte oroa
sig, deras regi var oklanderlig och
Stuck kunde segla mot segernibada
loppen medan Réhrl och Jelinski holl
Johnny Cecotto bakom sig. Basche
mos bakom sina solglaségon néar Krei-
ner smoég fram och mitt under seger-
danserna viskade han:

—Tillnasta ar har jag skaffat en ny
forare. En ung kille, Frank Biela. Han kan
nog bli nagonting.
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